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85 IFE Effect

Unijny system handlu uprawnieniami do emisji (EU ETS) jest jednym z narzedzi
wykorzystywanych przez UE do osiggniecia celow klimatycznych poprzez redukcje emisji
dwutlenku wegla w sposdb optacalny ekonomicznie. EU ETS to rynek regulowany, ktory
funkcjonuje zgodnie z zasadami rynkowymi i zostat uksztattowany przez decydentow
politycznych w celu ograniczania emisji dwutlenku wegla. System ten opiera sie na
zasadzie ,zanieczyszczajgcy pfaci”, zgodnie z ktorg koszty zanieczyszczenia ponoszg
podmioty je powodujgce. Naktadajgc koszty na emisje, tworzy sie zachete finansowg dla
zanieczyszczajgcych do minimalizowania ich wptywu na klimat oraz wysyta sie silny sygnat
inwestycyjny do podmiotdéw objetych rynkiem, zachecajac je do podejmowania bardziej
bezemisyjnych wyboréw. W ten sposob powstaje nowe zrédio finansowania dziatan
zwigzanych z klimatem, poniewaz wszystkie dochody z EU ETS sg przeznaczane na
dziatania w tym zakresie.

System ETS1 rozpoczat funkcjonowanie w 2005 roku i obejmuje emisje pochodzace z
przemystu ciezkiego, wytwarzania energii elektrycznej i ciepta, a od niedawna takze
ograniczong liczbe emisji z miedzynarodowego transportu lotniczego i morskiego.
Podstawowym aktem prawnym okre$lajgcym zasady zarzadzania i funkcjonowania
systemu handlu uprawnieniami do emisji jest dyrektywa UE w sprawie ETS, ktorej celem

jest uruchomienie rynku uprawnien do emisji dwutlenku wegla ,efektywnego
ekonomicznie” i ,niezbednego z naukowego punktu widzenia, aby unikng¢ niebezpiecznej
zmiany klimatu”.

System ETS byt wielokrotnie modyfikowany na przestrzeni lat, a jego najnowsza
aktualizacja zostata sfinalizowana w 2023 roku w ramach pakietu ,Fit for 55”. W wyniku

tych zmian do systemu witgczono wybrane emisje z lotnictwa i transportu morskiego
(wewnatrz UE) oraz utworzono nowy system optat za emisje dwutlenku wegla (ETS2).

ETS2 zacznie obowigzywa¢ w 2027 roku i bedzie naktada¢ optaty na paliwa spalane w
budynkach, wykorzystywane miedzy innymi do ogrzewania i chtodzenia doméw, a takze na
paliwa stosowane w pojazdach drogowych. System obejmie réwniez mate instalacje

przemystowe o0 mocy cieplnej ponizej 20 megawatow.

Rachunki za energie juz cze$ciowo odzwierciedlajg koszt emisji dwutlenku wegla z paliw
kopalnych uzywanych do produkcji energii elektrycznej, ze wzgledu na wigczenie tego
sektora do ETS1. Jednak wraz z uruchomieniem ETS2 ceny emisji dwutlenku wegla stang sie


https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2003/87/2024-03-01/eng
https://www.consilium.europa.eu/en/policies/fit-for-55/
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bardziej odczuwalne w codziennym zyciu obywateli, ktérzy zaptaca wiecej za
zanieczyszczanie atmosfery. ChocC regulacjom ETS2 w zakresie cen emisji podlegajg
dostawcy paliw, to ostatecznie to konsumenci poniosg koszty w postaci wyzszych cen

paliw na stacjach benzynowych i zwiekszonych rachunkdéw za energie.

Poniewaz cena ETS2 bedzie stosowana jednolicie we wszystkich panstwach
cztonkowskich, jej wptyw okaze sie nieproporcjonalnie wiekszy dla osob o nizszych
dochodach, ktére przeznaczajg wiekszg czes¢ swoich zarobkdéw na energie. W krajach, w
ktérych dotychczas nie obowigzywat podatek od emisji dwutlenku wegla, ETS2 doprowadzi
do bardziej zauwazalnego wzrostu cen paliw. Z tego wzgledu panstwa cztonkowskie muszg
uwzgledni¢ potencjalne skutki spoteczne i zadbac o jak najbardziej sprawiedliwe wdrozenie
tej polityki, aby nikt nie zostat pominiety.

W niniejszym przewodniku wyjasniono, ze cho¢ ETS2 stanowi integralng cze$¢ dziatan UE
na rzecz dekarbonizacji, nie jest rozwigzaniem doskonatym. Niezbedne sg dodatkowe
$rodki i inwestycje zarowno na poziomie Unii Europejskiej, jak i poszczegdlnych panstw
cztonkowskich, aby osiggng¢ wymagane redukcje emisji. Kazdy dodatkowy instrument
wspierajacy ograniczanie emisji z budynkow i transportu drogowego przyczyni sie do
obnizenia ceny ETS2.

Dlaczego utworzono ETS2?

1. Wycena zanieczyszczenia
Obecnie rzeczywiste koszty, jakie spoteczenstwo ponosi z powodu wykorzystywania paliw
kopalnych — w tym choréb i zgonow spowodowanych zanieczyszczeniem powietrza oraz
strat ekonomicznych wynikajgcych z coraz czestszych klesk zywiotowych — nie sg w petni
uwzgledniane. Wycena emisji dwutlenku wegla stanowi wazny krok w kierunku
uniezaleznienia Europy od importowanej, niestabilnej cenowo i wysokoemisyjnej energii.
Wraz z obnizaniem limitu emisji w systemie ETS2 paliwa kopalne bedg stopniowo droze¢, co
zwiekszy presje ekonomiczng na odejscie od ich uzycia. Jednoczesnie ceny energii
odnawialnej oraz ekologicznych technologii, takich jak pompy ciepta czy $rodki transportu
0 zerowej emisji, muszg stac¢ sie relatywnie bardziej przystepne, aby zachecic¢ ludzi do
wyboru rozwigzan niskoemisyjnych. Nawet w obliczu obecnego kryzysu kosztow
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utrzymania wiele osob nie bedzie w stanie samodzielnie uczestniczy¢ w transformaciji
energetycznej, dlatego konieczne jest zapewnienie im odpowiedniego wsparcia.

2. Walka z powolnym tempem redukcji emisji w budynkach i transporcie drogowym

Emisje CO, w transporcie drogowym w ostatnich latach zmniejszaty sie bardzo wolno, aich
udziat w catkowitej emisji gazdw cieplarnianych w sektorze transportu wyniést w 2022 roku
73.2% — poziom ten pozostaje w duzej mierze niezmieniony od 1990 roku. Liczba
samochoddéw systematycznie rosnie, a zwiekszony ruch zaréwno w transporcie
pasazerskim, jak i towarowym nadal prowadzi do wzrostu emisji, mimo postepu w zakresie

efektywnosci energetycznej pojazdow.

Emisje CO, w budynkach stanowig 34% emisji zwigzanych z energig w Unii Europejskiej. W

latach 2005—2022 spadty one o 34%, a wstepne dane za 2023 rok wskazujg na dalszy,
niewielki spadek. Jednak w poréwnaniu z celem UE na 2040 rok, zaktadajacym redukcje o
92%, obecne polityki umozliwig osiggniecie jedynie 53%, co tworzy znaczng luke, ktdra

nalezy wypetnic.

Celem systemu ETSZ2 jest ograniczenie emisji w budynkach i transporcie drogowym o 42%
do 2030 roku w porownaniu z poziomami z 2005 roku.

3. Wysytanie silnego sygnatu inwestycyjnego

Ustanowienie ETS2 poprzez wprowadzenie ceny emisji CO, stworzy silny i pewny sygnat
inwestycyjny, ktéry z czasem przyczyni sie do wzrostu kosztu zanieczyszczen, w miare
dojrzewania rynku i zmniejszania sie liczby dostepnych uprawnien do emisji. Dzieki temu
zaréwno przemyst, jak i spoteczenstwo zyskajg jasne wskazéwki dotyczace optacalnosci
inwestowania w redukcje emisji juz dzi§ — jako rozsadnej, dtugoterminowej strategii na
przyszto§¢. Aby mechanizm ten byt skuteczny, sygnatowi inwestycyjnemu musi
towarzyszy¢ stopniowe znoszenie wszystkich dotacji wspierajgcych dalsze wykorzystanie
paliw kopalnych oraz zapewnienie, ze sygnat cenowy pozostanie silny i przewidywalny.


https://www.eea.europa.eu/en/analysis/indicators/greenhouse-gas-emissions-from-transport
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/indicators/greenhouse-gas-emissions-from-transport
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/indicators/greenhouse-gas-emissions-from-energy
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/indicators/greenhouse-gas-emissions-from-energy
https://www.ecologic.eu/19177
https://www.ecologic.eu/19177
https://www.ecologic.eu/19177
https://www.ecologic.eu/19177
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/carbon-markets/ets2-buildings-road-transport-and-additional-sectors_en
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/carbon-markets/ets2-buildings-road-transport-and-additional-sectors_en
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4. Zwiekszenie presji na wprowadzenie silnych polityk uzupetniajacych

ETS2 moze sta¢ sie istotnym instrumentem polityki klimatycznej, jednak aby wzmocni¢
jego skutecznos¢, musi byC wspierany przez silne i spdjne polityki komplementarne na
rzecz redukcji emisji. Wycena emisji dwutlenku wegla wywiera dodatkowg presje na
panstwa cztonkowskie, sktaniajgc je do inwestowania w dziatania uzupetniajgce, niezbedne
do osiggniecia celow redukcyjnych. Polityki juz przyjete — takie jak europejska dyrektywa w
sprawie charakterystyki energetycznej budynkdéw, minimalne standardy efektywnosci
energetycznej, normy emisji CO, oraz dyrektywa dotyczgca efektywnosci energetycznej —
nie mogg by¢ ostabiane, gdyz ich skuteczne wdrozenie ma fundamentalne znaczenie dla
powodzenia ETS2. Jednocze$nie panstwa cztonkowskie powinny podja¢ dodatkowe
dziatania, w tym inwestowa¢ w dekarbonizacje flot samochodowych przedsiebiorstw,
przyspiesza¢ programy kompleksowej renowacji budynkéw mieszkalnych oraz promowac

odchodzenie od prywatnych samochodow na rzecz transportu zbiorowego.

5. Stworzenie funduszu na rzecz dziatan w dziedzinie klimatu

ETS2 stanie sie waznym Zrodtem finansowania dziatan na rzecz ochrony klimatu. Wszystkie
dochody z systemu bedg przekazywane panstwom cztonkowskim, ktore moga je
przeznaczy¢ na inicjatywy klimatyczne lub na wsparcie spoteczne w ramach programu
Spotecznego Funduszu Klimatycznego. Przy zatozeniu ceny 55 euro za tone CO_, catkowite
dochody mogg przekroczy¢ 300 miliardéw euro do 2032 roku.

6. Uniezaleznienie sie od paliw kopalnych

ETS2 wywrze znaczng presje na ograniczenie zaleznosci Europy od importowanych paliw
kopalnych poprzez podwyzszenie ich ceny. W rezultacie wzmocni to argumenty za
rozwojem krajowych odnawialnych zrédet energii, zwiekszeniem efektywnosci
energetycznej oraz poprawg bezpieczenstwa energetycznego. Ostatnie kryzysy
energetyczne pokazaty, ze uzaleznienie Europy od niestabilnych rynkéw paliw kopalnych
naraza gospodarstwa domowe i przedsiebiorstwa na gwattowne wahania cen. Ograniczenie
tej zaleznosci nie tylko stabilizuje koszty energii, lecz takze wzmacnia suwerennosc¢ i

odpornos$c¢ Europy wobec ryzyk geopolitycznych.
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,Limity i handel” oraz uprawnienia UE

Po uruchomieniu ETS2 w 2027 roku 75 % emisji CO2 w UE bedzie objete zasadami rynku

uprawnien do emisji opartego na mechanizmie ,limitéw i handlu”.

System limitow i handlu dziata poprzez ustalenie maksymalnego poziomu emisji — tzw.
putapu — okres$lajacego taczng iloS¢ zanieczyszczen, jakie mogg zosta¢ wyemitowane w
danym roku na podstawie ogdlnego budzetu emisji dwutlenku wegla. W ramach tego limitu
podmiotom objetym regulacjami, takim jak dostawcy paliw (np. Shell, Engie), przydzielana
jest okre$lona liczba uprawnien do emisji, ktore sg sprzedawane na aukcjach. Dostawcy
muszg nabywac¢ uprawnienia, aby zrekompensowac emisje generowane przez sprzedawane
paliwa, i mogg je przechowywac lub przenosi¢ na kolejne lata. Na dzien 1 stycznia 2025,
roku limit ETS2 na 2027 rok zostat ustalony na 1 036 288 784 uprawnien. Sposrad
wszystkich uprawnien sprzedanych na aukcjach 150 miliondw zostanie przeznaczonych na
potrzeby Spotecznego Funduszu Klimatycznego (SFK), ktorego wartos¢ maksymalna
wyniesie 65 miliardéw euro do 2032 roku, stanowigc catkowity limit $rodkow dla tej
polityki. Ostateczna liczba uprawnien przekazanych na rzecz Funduszu nie stata - zalezy od

rynkowej ceny emisji.

Liczba dostepnych uprawnien do emisji (EUA), z ktorych kazde odpowiada jednej tonie
emisji COz, zmniejsza sie z roku na rok zgodnie z planem redukcji emisji. Oznacza to, ze
dopuszczalny poziom zanieczyszczen na rynku systematycznie maleje o okre$long
wartos¢. Uprawnieniami EUA mozna handlowa¢ na otwartym rynku, wykorzystujac je do
spetnienia wymogéw w danym roku lub zachowujgc na przysztos¢, aby zapewnic¢ zgodnos$c¢
w latach kolejnych. Zgodnie z obowigzujagcymi przepisami do 2030 roku przewidziana jest
42-procentowa redukcja emisji w sektorach budynkéw i transportu drogowego wzgledem
poziomoéw z 2005 roku, natomiast liczba nowych uprawnien EUA wprowadzanych na rynek
ma spasc¢ do zera do 2044 roku.

Poczatkowa wartos$c limitu zostata ustalona na podstawie celéw podziatu wysitkéw dla UE
na rok 2024 oraz danych o poziomach emisji w sektorach ETS2 z lat 2016—2018.
Dodatkowo 50 miliondw uprawnien z ETS1 zostanie przekazanych do Spotecznego


https://climate.ec.europa.eu/news-your-voice/news/emissions-trading-system-buildings-road-transport-and-small-industry-ets2-cap-adopted-2027-2024-12-03_en
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Funduszu Klimatycznego, aby finansowac¢ jego dziatania w pierwszym roku przed
uruchomieniem ETS2, czyli w latach 2026—2027.

W przeciwienstwie do ETS1, system ETS2 nie przewiduje bezptatnego przydziatu uprawnien
do emisji. Oznacza to, ze wszystkie uprawnienia bedg sprzedawane na aukcjach, a

uczestnicy rynku bedg musieli zaptaci¢ petng cene za swoje emisje.

Liniowy wspotczynnik redukcji

Limit emisji w systemie ETS2 zmniejsza sie corocznie o statg wartos¢ okreslang na
podstawie tzw. liniowego wspotczynnika redukcji (LRF, z ang. Linear Reduction Factor).
Wspétczynnik ten wyrazony jest jako procent catkowitego limitu emisji w roku bazowym.

Pomiedzy warto$cia LRF a poziomem ambicji klimatycznych istnieje bezpos$rednia
zalezno$¢: wyzszy wspotczynnik oznacza szybsze tempo redukcji liczby przydzielanych
uprawnien do emisji, a co za tym idzie — wieksze ograniczenie catkowitej emisji CO, w

dtugim okresie.

Poczatkowo LRF zostat ustalony na poziomie 5,1% limitu z 2024 roku dla roku 2027. Po
uzyskaniu zweryfikowanych danych dotyczacych emisji, limit na 2028 rok zostanie
ponownie obliczony na podstawie $rednich wartosci emisji z lat 2024—2026, a LRF
wzros$nie do poziomu 5,38% lub wyzszego. Tak ustalony wspéfczynnik oznacza, ze emisje w
sektorach objetych ETS2 bedg musiaty zmniejszy¢ sie pie¢ razy szybciej niz w latach
2005—-2021, co przektada sie na redukcje rzedu 62 Mt CO, w poréwnaniu z wcze$niejszym

tempem wynoszgcym 11 Mt COa.


https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/11850/publikationen/09_2024_cc_ets_2_supply_and_demand.pdf

#5LIFE Effect

1400
1200 \-\

1000 \

600

2022
2025
2030
2035
2040
2045

Source: Oeko-Institute

Rezerwa stabilnosci rynku

TSystem ETS1 przez pewien czas zmagat sie z nadwyzkg uprawnien do emisji (EUA),
wynikajacg z naptywu miedzynarodowych kredytéw weglowych oraz spowolnienia
gospodarczego. W efekcie podaz uprawnien znaczaco przewyzszata popyt, co doprowadzito
do spadku ich cen ponizej 5 euro za tone CO> — poziomu zbyt niskiego, by skutecznie
zacheca¢ do dekarbonizacji. W odpowiedzi na ten problem wprowadzono mechanizm

rezerwy stabilno$ci rynku (MSR, z ang. Market Stability Reserve).

MSR reguluje liczbe dostepnych uprawnien EUA, dodajac je lub usuwajgc z rynku, gdy
poziom podazy przekracza lub spada ponizej okre$lonych progéw. W ten sposéb rezerwa
stabilno$ci rynku utrzymuje liczbe uprawnien w przedziale uznawanym za najbardziej
sprzyjajagcy dla prawidtowego funkcjonowania systemu ETS1 i skutecznego wspierania
redukcji emisji.
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Chociaz rezerwa stabilnosci rynku (MSR) funkcjonuje w ramach ETS1, jest ona catkowicie
odrebnym mechanizmem od rezerwy w systemie ETS2, okre$lanej jako MSR2. Po
uruchomieniu ETS2 w 2027 roku MSR2 wprowadzi na rynek 600 milionow uprawnien. Warto
podkresli¢, ze sg to dodatkowe uprawnienia, wykraczajgce poza podstawowy limit emisji
ETS2 wynoszacy 1 036 288 784 uprawnienia. Oznacza to, ze im wiecej jednostek zostanie
wprowadzonych z MSR2, tym wieksze bedzie przekroczenie budzetu emisji dwutlenku
wegla dla sektorow objetych systemem ETS2. Zgodnie z przepisami, uprawnienia
zgromadzone w ramach MSR2 sg wazne do konca 2030 roku, po czym zostang
automatycznie usuniete — proces ten okresla sie mianem ,klauzuli wygasniecia”.

Rozwigzanie to stanowi istotny krok w zapobieganiu nadmiernej podazy uprawnien w

przysztosci, szczegdlnie w scenariuszach wysokich emisji.

MSR MSR2 dziata dynamicznie, reagujgc na zmiany w rownowadze podazy uprawnien na
rynku. Doktadniej:

e Jesli w danym roku nadwyzka uprawnien na rynku przekroczy 440 miliondw
jednostek EUA, wowczas 100 milionéw uprawnien zostanie wycofanych z rynku i
przeniesionych do MSR2 w ciggu 12 miesiecy, poczawszy od 1 wrze$nia kolejnego
roku.

e Jesliliczba uprawnien EUA na rynku spadnie ponizej 210 milionéw, do obrotu
zostanie wprowadzonych 100 milionéw jednostek z MSR2 lub mniej, jesli rezerwa

posiada mniejszy zaséb.

Obowigzki podmiotow podlegajacych regulacji

Podobnie jak w systemie ETS1, podmioty objete regulacjami w ramach ETS2 musza
przestrzega¢ rocznego cyklu zgodnos$ci. Od 1 stycznia 2025 roku wszystkie zobowigzane
podmioty muszg posiada¢ pozwolenie na emisje gazow cieplarnianych oraz zatwierdzony
plan monitorowania, ktory okresla spos6b monitorowania i raportowania emisji w ujeciu

rocznym.

Whnioski o pozwolenie muszg zawiera¢ informacje dotyczace charakteru prowadzonej

dziatalno$ci, rodzajow paliw wprowadzanych do obrotu, ich kohcowego przeznaczenia oraz


https://www.oeko.de/en/publications/the-eu-ets-and-the-2040-climate-target/

#5LIFE Effect

plan monitorowania opisujagcy sposob $ledzenia i raportowania emisji. Co roku, do 30
kwietnia, podmioty regulowane zobowigzane sg przedtozy¢ raport z emisji za rok poprzedni.
Od 2026 roku dane te bedg weryfikowane przez akredytowanego weryfikatora. Wymaog ten
zostat wprowadzony rozporzadzeniu w sprawie akredytacji i weryfikacji (AVR], przyjetym w

czerwcu 2025 r.

Rozporzadzenie AVR okresla standardy i procedury akredytacji weryfikatoréw, zakres ich
dziatan oraz minimalne wymagania kompetencyjne dla jednostek weryfikujgcych. Rolg
weryfikatora jest zapewnienie, ze dane dotyczace emisji sg wiarygodne, doktadne i zgodne
Z obowigzujagcym planem monitorowania oraz przepisami prawa. Od 2028 roku wraz ze
zgtoszeniem rocznych, zweryfikowanych danych o emisjach, podmioty bedg zobowigzane
do przekazania rownowaznej liczby uprawnien do emisji do dnia 31 maja danego roku.

Zasady dotyczace cyklu zgodnos$ci w systemie ETS zostaty okreslone w dwdch kluczowych

rozporzadzeniach:

e Rozporzadzenie w sprawie monitorowania i raportowania (MRR)

Raporty dotyczace emisji muszg by¢ sporzadzane zgodnie z przepisami MRR, ktére
definiujg szczegdtowe zasady techniczne dotyczace sposobu obliczania, dokumentowania i
raportowania emisji. Rozporzadzenie to ma na celu zapewnienie spojnosci, przejrzystosci i
doktadnosci we wszystkich podmiotach objetych regulacjami oraz w panstwach
cztonkowskich. Umozliwia takze stosowanie jednolitych metod obliczeniowych, wartosci
domysinych i wspoétczynnikdw emisji, co upraszcza i ujednolica proces raportowania w catej

Unii Europejskie;j.

e Rozporzadzenie w sprawie akredytacji i weryfikacji (AVR)

Dostawcy paliw oraz inne podmioty objete regulacjami, takie jak Shell czy TotalEnergies,
beda zobowigzani do nabywania uprawnieh do emisji (EUA), z ktérych kazda odpowiada
jednej tonie CO,. Prawdopodobne jest, ze dostawcy paliw przeniosg ten dodatkowy koszt
na konsumentow w postaci wyzszych rachunkdéw za energie oraz cen paliw na stacjach
benzynowych. Kazdego roku, do 30 kwietnia, dostawcy muszg sktada¢ Komisji Europejskiej
sprawozdania potwierdzajgce, ze cena ETS2 zostata w petni przeniesiona na konsumentdw,

bez generowania nadzwyczajnych zyskow.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=OJ:L_202501192
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=OJ:L_202501192
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02018R2066-20240701
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Funkcjonowanie Spotecznego Funduszu Klimatycznego oraz przeptywy dochodéw z ETS2
do panstw cztonkowskich sg bezposrednio uzaleznione od skutecznosci wdrozenia tego
systemu, poniewaz jego wptywy pochodzg z aukcji uprawnien do emisji. Wszelkie
opOznienia w transpozycji przepisOw na poziomie krajowym lub w przygotowaniach do
zapewnienia zgodnosci z regulacjami moga zagrozi¢ zarowno finansowaniu dziatah
klimatycznych i spotecznych, jak i zdolno$ci przedsiebiorstw oraz obywateli do adaptacji do
nowych ram regulacyjnych.
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Harmonogram realizacji

ETS2: Harmonogram wdrozenia

5.6.2023
Irewidowana dyrektywa
ETS wehodzi w dycie

30.6.2024

Pafnstwa crbonkowskie
rmajy dokanad
transpazyci ET52

30.5.2025

Podmioty regulowans
majy zgtasic
historyczne armisje

15.7.2028 |

Komisja ma opublikowad
eeny energii a pisrwszy
potowe 2026 roku

112027

ETS2 rozpoczyna sigw
rzypadky braku wyjatkowa
wysokich cen energii

112028
zeglyd ETE2 przez Kamisje

soczgcie ETS2 w preypadky
kowo wysokich cen enargi

3152026

PiErwsry termin ruwrotu
uprawnien dia podmiobow
regulowanych

3L10.2031
misja ma seenid integracje
ETS2 zEUETS[ETS1|

—

—

10.5.2023
Proyiecie rewizji ETS

31.12 3023
Panstwa cronkawskie majy
zifosic krajowy podatek weglewy

112025
Poczytek akresu monitorowania
ETs2

Komigja ma spublikawad pulap
emisji ETS2 na rak 2027

IL6.2025
Panstwa czlankowskie I'I'HH
przediabye Spoleczne Plany
Klimatyczne

31.7.2026
Prezeglad dyrektywy ETS przez Komisje

0B 2027
Komisja ma opublikowad pudap
ermisji ETS2 na raok 2028

30.4.2028

Pierwszy raport podmiatow
regulowanych dotyczacy Kosztaw
przerzuconych na kansumentow

31122028
Komisja ma ooenié prig 45 €
uruchamisjgey MER

Zrdlec Eurcmean Parliament Research Service

#5LIFE Effect
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Publikowanie informacji

Raport ETS2 101 zostat opracowany w ramach projektu LIFE Effect (LIFE23 GIC-BE-LIFE
EFFECT) pod przewodnictwem Carbon Market Watch przy wspétudziale cztonkéw

konsorcjum projektu.

Autorzy:
Eleanor Scott, ekspertka ds. rynku uprawnien do emisji UE

Jeanne Marullaz, stazystka ds. polityki UE

Redaktor

Gavin Mair, Specjalista ds. Komunikacji, Carbon Market Watch

Finansowane przez Unie Europejska. Wyrazone poglady i opinie sg jednak wytgcznie
pogladami autora (autordw) i niekoniecznie odzwierciedlajg poglady Unii Europejskiej lub
CINEA. Ani Unia Europejska, ani organ przyznajgcy dotacje nie mogg ponosic¢ za nie

odpowiedzialnosci.

W sprawie wywiadow lub dodatkowych informacji na temat wykorzystania i

rozpowszechniania tresci niniejszego briefingu prosimy o kontakt:

gavin.mair@carbonmarketwatch.org

A **l/(ff‘;* Co-funded by
* * * * »
" 27+ | the European Union
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